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Consumo de combustivel e emissoes

911 Turbo S (WLTP, valores preliminares)
Consumo de combustivel combinado: 11,8 — 11,6 /100 km; emissbes de CO2 combinadas: 266 — 262 g/km;
classe de COz: G

911 Turbo S Cabriolet (WLTP, valores preliminares)
Consumo de combustivel combinado: 11,8 — 11,7 /100 km; emissbes de CO2 combinadas: 267 — 265 g/km;
classe de COz: G

Todos os dados dizem respeito ao modelo UE.

Os valores de consumo e de emissdes de CO2 foram determinados pelo novo método de
medicdo WLTP. Por enquanto, os valores NEDC derivados destes ainda tém de ser
indicados. Para mais informacgdes sobre o consumo oficial de combustivel e as emissdes
oficiais especificas de CO2 dos novos automéveis de passageiros, consultar o documento
"Leitfaden Uber den Kraftstoffverbrauch, die CO2-Emissionen und den Stromverbrauch
neuer Personenkraftwagen" (Guia de consumo de combustivel, emissées de CO: e
consumo de energia de novos automoveis de passageiros), disponivel gratuitamente em

todos os pontos de venda e junto do DAT (Deutsche Automobil Treuhand).

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiers de imprensa https://media.porsche.com
Relagdes publicas, imprensa, sustentabilidade e politica Porsche https://newsroom.porsche.com
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://porsche-qr.de/contacts

D-70435 Stuttgart Pontos de contacto



Destaques

O multitalentos entre os automéveis desportivos: Porsche
911 Turbo S

e Versatil de exceléncia
O 911 Turbo S combina um desempenho impressionante, uma utilizagao ilimitada no
dia a dia, conforto em longas distancias e exclusividade.

¢ 0O 911 mais potente de série
O novo motor boxer biturbo de seis cilindros de 3,6 litros com o inovador sistema T-
Hybrid foi desenvolvido com uma poténcia combinada de 523 kW (711 CV) e um

binario maximo de 800 Nm.

e O inovador T-Hybrid com alimentagao biturbo
Dois turbocompressores elétricos, um motor elétrico integrado na caixa de dupla
embraiagem (PDK) e uma bateria de tragdo compacta e leve permitem obter um

incrivel nivel de desempenho com baixas emissoes.
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Conceito aerodinamico avangado
As secgdes dianteira e traseira redesenhadas, o difusor dianteiro ativo e a asa traseira

aperfeicoada proporcionam ainda maior eficiéncia energética e desempenho.

Dinamica de condugao superior

O novo 911 Turbo S melhora o seu tempo de volta no circuito de Nurburgring-
Nordschleife em cerca de 14 segundos (07:03,92 minutos). Acelera dos 0 aos 100
km/h em 2,5 segundos — 0,2 segundos mais rapido do que o seu antecessor. E precisa
de apenas 8,4 segundos (-0,5 segundos) para ir dos 0 aos 200 km/h.

Design inconfundivel

A cor contrastante Turbonite exclusiva do Turbo e a filosofia de design transversal a
todos os modelos Turbo complementam as carateristicas Turbo tradicionais do novo
911 Turbo S, como a sua carrogaria alargada com entradas de ar laterais e a sua asa

traseira distinta.
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Resumo
Modelo topo de gama com hibrido de performance e 711 CV

Estugarda. O novo Porsche 911 Turbo S segue as pisadas de um grande legado. O seu
antecessor ja era considerado a referéncia no mundo dos desportivos pela forma como
combinava desempenho notavel, conforto superior em longas distancias, exclusividade e
facilidade de utilizagdo no dia a dia. Agora, o 911 Turbo S eleva ainda mais a fasquia em
todos esses aspetos. O automoével desportivo, disponivel nas versdes Coupé e Cabriolet,
estreia-se com um desempenho de propulséo significativamente melhorado, um design
mais potente, uma aerodindmica mais inteligente, um chassis otimizado e ainda mais

equipamento exclusivo.

"O 911 Turbo S é a forma superior de conduzir um Porsche 911. Seja na utilizagdo diaria,
em longas distancias na autoestrada ou em circuitos de corrida, conseguimos tornar o novo
911 Turbo S ainda mais confortavel, individualizado e, ao mesmo tempo, significativamente
mais rapido do que o seu antecessor", afirma Frank Moser, responsavel pela linha de
modelos 911 e 718.

Sistema de propulsao: hibrido de performance com dois
turbocompressores elétricos

O grupo propulsor de alta performance recentemente desenvolvido atinge uma poténcia
combinada de 523 kW (711 CV). Isto faz do novo 911 Turbo S o automdvel de producdo em
série mais potente de sempre. O binario maximo do grupo propulsor € de 800 Nm e esta
disponivel numa faixa de rotagcdes extremamente ampla, de 2300 a 6000 rotacdes por
minuto. A curva de poténcia também se destaca por uma progresséao invulgarmente plana:
a poténcia total de 711 CV esta disponivel entre 6500 e 7000 rotagcbes da cambota. O
elemento central € o novo motor boxer de 3,6 litros. Equipado com a inovadora tecnologia
T-Hybrid com um sistema de alta tensdo de 400 V, este motor oferece mais 61 CV de

poténcia do que o seu antecessor.

Um sistema de propulsdo baseado neste principio estreou-se em 2024, no 911 Carrera
GTS. Atecnologia foi significativamente melhorada para aplicagdo no novo 911 Turbo S. Ao
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passo que o GTS conta com um unico turbocompressor elétrico (eTurbo) integrado no
sistema T-Hybrid, no novo 911 Turbo S sao utilizados dois eTurbos. A turbina e o
compressor foram especificamente concebidos para satisfazer os requisitos do modelo topo
de gama. Os dois eTurbos ndo s6 contribuem para um aumento consideravel da poténcia,
como também melhoram a capacidade de resposta, a espontaneidade e a agilidade do
sistema de propulsdo. A bateria de alta tensao, de construgao leve e particularmente
compacta e com 1,9 kWh de capacidade, € a mesma utilizada no 911 Carrera GTS. Uma
PDK de oito velocidades com motor elétrico integrado transfere a forga de propulséo para
o sistema de tracado integral Porsche Traction Management (PTM). O tempo de aceleragao
de 0-100 km/h do Turbo S Coupé foi reduzido em 0,2 segundos em comparagao com o seu
antecessor, chegando a apenas 2,5 segundos. Bastam 8,4 segundos para alcangar uma
velocidade de 200 km/h, o que corresponde a uma melhoria de 0,5 segundos. A velocidade
maxima do novo 911 Turbo S é de 322 km/h.

Cerca de 14 segundos mais rapido no circuito de Nurburgring-
Nordschleife

Apesar dos componentes adicionais do sistema hibrido de performance, o novo 911 Turbo
S pesa apenas mais 85 kg do que o seu antecessor. O aumento do peso foi mais do que
compensado em todas as areas relevantes para a dindmica de condugdo. A melhor prova
disso mesmo € o tempo de volta no circuito de Nurburgring-Nordschleife. Durante as etapas
de desenvolvimento finais no outono de 2024, um 911 Turbo S ligeiramente camuflado na
versao de série teve um tempo de volta de 7:03,92 minutos sob supervisdo notarial. Isto
representa uma redugado de cerca de 14 segundos em relagdo ao seu antecessor. "O
aumento de peso nao se sente. Pelo contrario, o automdével é consideravelmente mais agil,
tem mais aderéncia e é significativamente mais rapido em todas as secgdes relevantes da
pista do que o anterior 911 Turbo S", afirma o embaixador da marca Porsche, Jorg
Bergmeister, que participou no desenvolvimento dinamico do novo automaovel desportivo e

fez o tempo de volta oficial.
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Travoes e pneus com desempenho otimizado

Os engenheiros da Porsche adaptaram toda a periferia do veiculo a esta impressionante
capacidade de desempenho do modelo 911 topo de gama. A nova geragao de pneus
utilizada no 911 Turbo S oferece uma manobrabilidade significativamente melhorada em
piso seco, mantendo propriedades semelhantes em condi¢des humidas. O eixo traseiro do
automovel desportivo esta agora equipado com pneus 325/30 ZR 21 dez milimetros mais
largos. Tal como no modelo anterior, s&o montados pneus 255/35 ZR 20 no eixo dianteiro.
No eixo traseiro, os engenheiros aumentaram o didmetro dos discos de travdo do sistema
de travagem Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB) de série de 390 mm para 410 mm.
No eixo dianteiro, sdo utilizados discos de travao de 420 mm de didmetro. Isto significa que
o novo 911 Turbo S esta equipado com o maior sistema de travagem PCCB ja instalado
pela Porsche num modelo de 2 portas.

Aerodinamica ativa inteligente

Um novo conceito aerodindmico otimiza o arrefecimento dos travbes e do sistema de
propulsdo, ao mesmo tempo que aumenta a eficiéncia do novo 911 Turbo S. As aletas de
ar de refrigeragado ativas, dispostas verticalmente na dianteira do veiculo, e um difusor
dianteiro ativo, juntamente com a aba variavel do spoiler dianteiro e o spoiler traseiro
extensivel e inclinavel, herdado do antecessor, formam um sistema integrado eficiente.
Dependendo da situagao de condugéo, a aerodindmica ativa reduz de forma inteligente a
sustentagdo ou, quando recolhida, a resisténcia aerodinamica. Na posigao mais eficiente
de todos os elementos aerodinamicos ativos, o coeficiente de resisténcia aerodinamica do
911 Turbo S Coupé foi reduzido em 10% em relagdo com o seu antecessor. Além disso, a
aerodinamica ativa melhora o comportamento de travagem em condigdes humidas do
modelo topo de gama: no modo Wet, as aletas de refrigeragcado fecham-se para proteger os
discos de travao dianteiros contra o excesso de proje¢ao de agua.

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiers de imprensa https://media.porsche.com
Relagdes publicas, imprensa, sustentabilidade e politica Porsche https://newsroom.porsche.com
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://porsche-qr.de/contacts
D-70435 Stuttgart Pontos de contacto



Chassis para maior agilidade e estabilidade

O grupo propulsor T-Hybrid, com a sua rede de bordo de alta tensdo e sistema de bateria,
permitiu aos engenheiros da Porsche equipar de série o 911 Turbo S com o Porsche
Dynamic Chassis Control controlado eletro-hidraulicamente (ehPDCC). O sistema reduz a
tendéncia de oscilagdo ao mudar de direcdo e aumenta a agilidade e a precis&o nas curvas.
Os estabilizadores geram forgas de sustentacdo e mantém o veiculo em equilibrio. O
automovel desportivo torna-se mais previsivel e mais facil de conduzir, apesar da sua
enorme poténcia. Isto melhora o conforto e a dindmica de conducdo. Como sempre, o
modelo topo de gama da série 911 é o multitalentos dominante entre os veiculos
desportivos. Para uma praticidade ideal na utilizagao diaria, o PDCC eletro-hidraulico esta
disponivel com um sistema de elevagao do eixo dianteiro opcional. Gragas a sua integracao
no sistema de 400 V, atua muito mais rapido do que no modelo antecessor.

Um novo sistema de escape desportivo de série com silenciador traseiro e ponteiras de
escape em titanio também reforgca acusticamente a posig¢ao superior do 911 Turbo S. O seu
som foi especialmente concebido para o modelo topo de gama. Além disso, o sistema de
escape também poupa 6,8 kg de peso. Outro elemento que torna a experiéncia sonora
ainda mais emocionante sdo as medidas internas do motor. O motor boxer de 3,6 litros
funciona especificamente com tempos de comando assimétricos que adicionam novas
frequéncias ao som do motor, o que resulta num som mais potente e distinto tipico do motor

boxer.

Design exclusivo e equipamento de alta qualidade

Com o novo Turbo S, a Porsche introduz no 911 a estratégia de design Turbo adotada em
varias linhas. O aspeto exclusivo diferencia claramente o Turbo de outros modelos da série
911. Varios elementos de contraste foram concebidos na cor Turbonite, exclusiva das
versodes Turbo. Estes incluem o brasdo da Porsche e a inscrigdo "Turbo S" na traseira. Além
disso, sao utilizadas guarni¢cdes especificas nas lamelas da asa traseira e nos frisos dos

vidros laterais. A gama de jantes inclui novos designs com bloqueio central na cor Turbonite.

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiers de imprensa https://media.porsche.com
Relagdes publicas, imprensa, sustentabilidade e politica Porsche https://newsroom.porsche.com
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://porsche-qr.de/contacts
D-70435 Stuttgart Pontos de contacto



10

Como é tipico das versdes Turbo, o novo modelo topo de gama da atual série 911 inclui
uma carrogaria € uma via significativamente mais largas do que os modelos Carrera, bem
como aberturas no painel lateral traseiro. Na traseira redesenhada, as aberturas de
ventilagdo marcantes realgcam a largura. As saidas do sistema de escape em titdnio no
design tipico dos modelos Turbo recentemente reinterpretado destacam a posigao superior
na série, bem como uma estrutura perolizada dinédmica acima da faixa das luzes traseiras.
Opcionalmente, estao disponiveis ponteiras de escape ovais em titanio com uma estrutura

especial.

Os detalhes em Turbonite também marcam presencga no interior. Encontram-se nos painéis
das portas, no volante, nos contornos do tablier e da consola central, nas costuras
decorativas, no crondmetro Sport Chrono e no painel de instrumentos. Os designers da
Porsche também utilizam esta cor nos cintos de seguranga e em certos botdes da consola
central. Pela primeira vez, frisos decorativos em estrutura de carbono com linha decorativa
em Neodyme e um revestimento do teto em microfibra perfurada com fundo preto fazem

parte do interior exclusivo.

Na versao Coupé, o 911 Turbo S é fornecido de série com dois lugares. A pedido, & possivel
configurar o sistema de bancos traseiros sem custos adicionais. A versao Cabriolet &
geralmente fornecida com um sistema de bancos traseiros. A Porsche equipa de série o
novo 911 Turbo S com fardis principais LED Matrix HD. Estes contam com fungbes de
iluminagao inovadoras que aumentam consideravelmente a seguranga durante a condugao
noturna. O Pacote Sport Chrono, incluindo o indicador da temperatura dos pneus, o chassis
PASM com afinagdo especifica, o sistema estabilizador eletro-hidraulico enPDCC e o
sistema de escape desportivo em titanio, também fazem parte do equipamento de série. O
interior vem equipado de fabrica com bancos desportivos adaptativos Plus ajustaveis em
18 posicdes e com fungdo de memoaria, além da inscricdo "Turbo S" nos apoios de cabeca.
A gravacgao especifica do Turbo S nos bancos e nos revestimentos das portas € uma
reinterpretacdo dos elementos de design do primeiro 911 Turbo do tipo 930. O banco
desportivo tipo concha de construcdo leve e rebativel, conhecido do 911 GT3, esta
disponivel como opc¢éo na versdo Coupé.
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Uma vasta gama de opgoes

Estdo disponiveis op¢cdes de personalizacido adicionais na Porsche Exclusive Manufaktur.
Para além do programa "Paint to Sample" com mais de 100 cores, estas incluem as jantes
Turbo Exclusive Design com laminas em carbono pintadas na cor Neodyme, um teto de
construcdo leve em fibra de carbono, luzes traseiras Exclusive Design e entradas de ar no
painel lateral traseiro em carbono. Estdo disponiveis pela primeira vez bragos do limpa-
vidros de construcao leve em carbono, que sao 50% mais leves do que o componente de
série. O interior pode ser ainda valorizado com detalhes como costuras decorativas em
cores contrastantes, gravagdes personalizadas, consolas dos bancos e protegbes das
soleiras em couro com costuras decorativas elegantes e chaves do veiculo personalizadas

e pintadas.

O 911 Turbo S para o pulso

O configurador de relégios da Porsche Design oferece a possibilidade de utilizar o seu
"automovel desportivo para o pulso" personalizado, a combinar com o 911 Turbo S até ao
ultimo detalhe. O novo mostrador preto, com elementos de design em Turbonite, reflete a
proximidade com o veiculo. Para além de Turbonite, estdo disponiveis todas as cores
exteriores (incluindo "Paint to Sample") para o anel colorido a volta do mostrador. A caixa
em titanio tem um revestimento em carboneto de titanio preto. A bracelete é feita de couro
e fio originais dos automoveis da Porsche. Um dos destaques é a estampagem a quente
com a inscrigao "Turbo S". O reldgio esta equipado com o calibre Porsche Design WERK
01.200, com certificagdo COSC e fungédo Flyback. O rotor de corda, individualmente
configuravel, remete para diferentes designs das jantes do 911 Turbo S e conta com o
brasdo da Porsche em Turbonite. A parte inferior da caixa pode ser personalizada com uma
gravagao pessoal. O cronégrafo 911 Turbo S é fabricado a mao por encomenda na fabrica
de relojoaria da Porsche em Grenchen, na Suica.
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Tecnologia de propulsao

Hibrido de performance inovador com alimentagao biturbo

Na Porsche, a designacgao Turbo S descreve mais do que uma simples forma de tratamento
do ar de admiss&o. Representa o modelo topo de gama da série, pelo seu carater desportivo
excecional e lideranga tecnologica. Por esta razdo, a Porsche melhorou significativamente
o principio inovador da tecnologia T-Hybrid particularmente leve, introduzida no 911 Carrera
GTS, para o novo 911 Turbo S. Ao passo que no 911 Carrera GTS é utilizado um unico
turbocompressor elétrico (eTurbo), o novo 911 Turbo S tem um sistema com dois eTurbos
especificos. O sistema de propulsdo atinge uma poténcia combinada de 523 kW (711 CV).
Isto corresponde a uma poténcia adicional de 61 CV em comparagao com o antecessor
direto. O binario maximo € de 800 Nm. Com esta poténcia, o atleta de elite acelera dos 0
aos 100 km/h em 2,5 segundos, dois décimos de segundo mais rapido do que o seu

antecessor.

O novo motor boxer de seis cilindros com uma cilindrada de 3,6 litros baseia-se na recém-
introduzida geragao de motores, que também alimenta 0 911 Carrera GTS. Em comparagao
com o modelo anterior, os engenheiros reduziram o didmetro em 5 mm, para 97 mm, e
aumentaram o curso em 4,6 mm, para 81 mm. O carter do motor otimizado em termos de
peso tem compartimentos de ventilagdo ampliados. Nas cabecas dos cilindros sao
utilizados balancins de rolamentos rigidos para uma maior eficiéncia. Esta tecnologia tem
origem nos desportos motorizados e otimiza a fricgdo e a robustez. A Porsche também
utiliza a comprovada tecnologia VarioCam no conjunto de valvulas de peso otimizado. Esta
posiciona com precisdo as arvores de cames para todos os regimes de rotagdes e estados
de carga, garantindo assim um desenvolvimento de poténcia ideal com um consumo de
combustivel combinado reduzido. Com um processo de combustdo otimizado, o motor
boxer também obtém uma maior eficiéncia. Na nova geragédo de motores, ndo € necessario
0 acionamento por correia presente no modelo anterior. Em vez disso, um motor elétrico
integrado na caixa da PDK assume as fungdes de motor de arranque e de gerador, e 0
compressor do ar condicionado é acionado eletricamente. Isto resulta num design compacto
que cria espago para inversores de impulsos e conversores CC-CC. A nova bateria de

arranque, especialmente plana, também ai esta instalada. Com um teor energético de
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40 Ah, a bateria de fosfato de litio e ferro (LiFePO4) leve mede apenas 90 milimetros de
altura e pesa sete quilos. Por cima do motor boxer, existe um novo sistema de admisséo de
ar de processo, de duplo fluxo, incluindo o radiador do ar de sobrealimentagdo e quatro
cartuchos de filtro de ar. Isto permite uma utilizagdo ideal do espago de instalagao
disponivel. Mesmo sem o seu sistema hibrido, o motor de combustao do novo 911 Turbo S
atinge uma poténcia de 471 kW (640 CV) e um binario de 760 Nm. Para lidar com as cargas
dai resultantes, a Porsche equipa o motor com novos pistdes fundidos reforgados, que
definem a taxa de compressao para uma relacédo de 9,2:1.

Os novos turbocompressores elétricos

Pela primeira vez, a Porsche utiliza a tecnologia eTurbo num 911 Turbo S. Ao contrario dos
turbocompressores convencionais, cada eTurbo integra um motor elétrico, localizado entre
a roda do compressor e a roda da turbina, acionando diretamente o veio do
turbocompressor. Desta forma, coloca a roda do compressor em rotagdo num instante,
independentemente do estado de carga do motor de combustdo. A pressdo maxima de
sobrealimentacdo esta disponivel em qualquer situacdo em tempo recorde. Assim, 0s
eTurbos contribuem significativamente para a espontaneidade, a poténcia e a eficiéncia do
sistema de propulsdo. Ao mesmo tempo, os componentes sdo concebidos de forma que os
seus motores elétricos possam regular a presséo de sobrealimentagcdo. Geram poténcia
elétrica a partir da rotagcdo dos veios. Ao diminuir a velocidade da turbina, reduzem a
pressdo de sobrealimentacdo de acordo com a situagdo. A energia elétrica gerada é
alimentada para a bateria de alta tenséo ou transferida diretamente para o motor elétrico
na caixa da PDK. Desta forma, a pressdao de sobrealimentagdo excessiva nao é
descarregada como habitualmente, mas aproveitada energeticamente. @ N&o sao
necessarias valvulas wastegate para limitar a pressdo e uma geometria variavel da turbina

para otimizar a espontaneidade.

A disposi¢gao com dois turbocompressores permite reduzir o tamanho dos carregadores,
especificamente concebidos para satisfazer os requisitos do 911 Turbo S. Os didmetros
reduzidos de 65 milimetros (roda da turbina) ou 73 milimetros (roda do compressor)
resultam numa capacidade de resposta ainda melhor. Além disso, a utilizagdo do segundo
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carregador aumenta a poténcia de recuperagcédo dos gases de escape. A energia elétrica
gerada desta forma esta disponivel sob carga total para o motor elétrico de tragdo na caixa
da PDK, melhorando significativamente o desempenho geral. O binario combinado do novo
911 Turbo S encontra-se numa faixa de rotacdes extremamente ampla, entre as 2300 e as
6000 rpm, atingindo um valor maximo de 800 Nm. A poténcia nominal de 523 kW (711 CV)
esta disponivel entre as 6500 e as 7000 rpm.

O sistema hibrido no novo 911 Turbo S

Durante o desenvolvimento do sistema hibrido, o foco foi o0 desempenho otimizado com
pouco peso adicional. Para obter uma distribuigao ideal do peso, os engenheiros colocaram
a bateria de alta tensdo do novo 911 Turbo S na dianteira. Possui 216 células redondas e
uma capacidade bruta de 1,9 kWh. Em tamanho e peso, corresponde aproximadamente a
uma bateria de arranque convencional. A refrigeracdo a agua constante e uma gestao
térmica eficiente garantem que a bateria fornece um nivel de poténcia consistentemente
elevado, mesmo durante a conducdo dindmica. O seu dispositivo de controlo esta
localizado por baixo do banco do condutor, enquanto o inversor de impulsos e o conversor
CC-CC estao localizados acima do motor boxer, que é aproximadamente 11 cm mais plano
do que o seu antecessor. O sistema hibrido funciona a uma tenséo de 400 V.

Para além dos motores elétricos dos eTurbos, o novo 911 Turbo S tem um motor de tracéo
na caixa da PDK. O motor sincrono de excitagdo permanente, que esta totalmente integrado
no carter da caixa de velocidades, esta ligado a cambota através do volante bimassa. Mede
apenas 286 milimetros de didametro e 55 milimetros de comprimento. O motor fornece um
binario de 188 Nm ao ralenti e contribui para a poténcia combinada com até 60 kW. Um
sistema de refrigeragcédo altamente integrado e, ao mesmo tempo, simplificado com uma
maior poténcia do ventilador do radiador, um novo radiador central e uma nova bomba

hidraulica adaptam a gestao térmica aos requisitos mais elevados.

O funcionamento do sistema hibrido depende da situacdo de condug¢do. Em situacdes
dindmicas, a bateria de alta tens&o alimenta os eTurbos ou o motor elétrico para acelerar a
acumulacao de pressao de sobrealimentacdo ou para aumentar as rotagdes do motor de
acordo com a situagédo. Ao conduzir a velocidade maxima, a recuperagdo dos gases de
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escape dos eTurbos alimenta o motor elétrico. Desta forma, a pressao de sobrealimentagao
é limitada e a temperatura dos gases de escape é reduzida a medida que a poténcia de
propulsdo aumenta. Em situagdes de elevado poténcia, a bateria de alta tensao contribui

com energia para aumentar ainda mais a poténcia combinada.

Para lidar com os binarios que ocorrem, a Porsche desenvolveu uma PDK independente
para os seus hibridos de performance. Baseia-se no modelo anterior, mas com
embraiagens, conjunto de carretos e transmissao conica mais robustos Além disso, uma
transmissao axial alargada reduz as rotagdes do motor a alta velocidade. No novo 911 Turbo
S, até 500 Nm de binario do motor s&o direcionados através de uma caixa de transferéncia
para o diferencial do eixo dianteiro refrigerado a agua.

Pura emocao: o som do 911 Turbo S

O 911 mais potente de sempre € também o Turbo S mais dinamico até a data. Este
desempenho sem concessdes pode ser experimentado como nunca gragas a afinagao

meticulosa e ao sofisticado conceito global do automaovel desportivo.

Para além da experiéncia de condug¢do, o som de um automovel desportivo contribui
significativamente para a experiéncia geral. Gragas a medidas internas no motor, o cenario
sonoro percetivel no habitaculo tornou-se ainda mais emocionante. Os tempos de comando
assimétricos acrescentam frequéncias adicionais ao padrao sonoro do motor boxer e criam
uma experiéncia sonora particularmente intensa e equilibrada. Um novo sistema de escape
desportivo de duplo fluxo com silenciador traseiro e ponteiras de escape em titdnio também
contribui para o som inconfundivel. Faz parte do equipamento de série do novo 911 Turbo
S e garante a poténcia maxima com o peso minimo. Para proteger os componentes
adjacentes do calor, a Porsche utiliza pela primeira vez um novo tipo de protecao térmica.
Foi concebido em trés camadas e € composto por duas folhas de chapa fina (espessura:
0,25 mm cada) que envolvem um material de isolamento eficaz numa base de celulose

ecologica.
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Chassis e desempenho

Versatil com um impressionante tempo no circuito de
Nordschleife

O novo 911 Turbo S combina o melhor de todos os mundos, como & habitual no modelo. E
totalmente adequado para utilizagdo no dia a dia, confortavel, possui equipamento exclusivo
e oferece um desempenho impressionante no circuito de corrida. Durante o
desenvolvimento e a afinagcado do chassis, o foco esteve na manobrabilidade ideal com um
aumento significativo da poténcia A relagao poténcia/peso é de 2,43 kg/CV (Cabriolet: 2,55
kg/CV). As especificagdes incluiam um comportamento de condugdo previsivel e
confortavel, um controlo de poténcia intuitivo e preciso, um desempenho de travagem
melhorado e perfeitamente ajustado a estas caracteristicas, bem como uma aderéncia
ideal. A resposta espontanea e agil do sistema de propulsdo é convertida diretamente em
aceleracao pelo chassis — poderosa, controlavel e previsivel.

Apesar da sua hibridizagdo de performance, do equipamento de série alargado e da
otimizagdo do chassis e da carrocaria, 0 peso em vazio do novo 911 Turbo S aumentou
apenas 85 kg em comparagao com o modelo anterior. O aumento do peso foi mais do que
compensado em todas as areas relevantes para a dindmica de condugdo. Isto é
demonstrado pelo seu desempenho na pista de corrida. No circuito de Nurburgring-
Nordschleife, o novo 911 Turbo S alcangcou um tempo de volta atestado por notario de
07:03,92 minutos, o que representa uma redugéo de cerca de 14 segundos em relagao ao
seu antecessor. O 911 Turbo S acelera dos 0 a 100 km/h em 2,5 segundos. Bastam 8,4
segundos para ir dos 0 aos 200 km/h. A velocidade maxima € de 322 km/h.

Estabilizacao eletro-hidraulica das oscilagoes

O notavel salto no desempenho é o resultado de um conceito global bem afinado que
combina propulsdo, aerodinamica e chassis. O fornecimento de energia para o sistema
estabilizador eletro-hidraulico ativo (ehPDCC) foi especialmente desenvolvido para veiculos
com o novo motor boxer sem correia e ainda otimizado para o novo 911 Turbo S. Aumenta

a agilidade a baixas velocidades e a estabilidade a altas velocidades, contribuindo de forma
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decisiva para o aumento do desempenho e do conforto do 911 Turbo S. O sistema é
fornecido de série no 911 Turbo S.

Uma unidade de bomba do motor composta por um motor sincrono de alta tensdo de
excitacdo permanente e uma bomba de engrenagens interna fornece um fluxo de volume
de 6leo. Um bloco de valvulas distribui-o para os eixos dianteiro e traseiro. Ai, atinge as
hastes de acoplamento ativas que, consoante a situagcdo de condugao, exercem uma forca
de torcao especifica nos estabilizadores através da pressdo do 6leo presente. Isto cria
forcas de apoio ao longo do eixo longitudinal do veiculo. Desta forma, o automével

desportivo evita movimentos de rolamento e faz curvas com grande estabilidade.

O sistema tem um acumulador que mantém uma pressdao de 10 bar durante o
funcionamento normal e compensa com seguranga as flutuagdes provocadas pelas
condigdes ambientais. Um filtro limpa o 6leo de retorno e assegura que as valvulas e a
bomba de 6leo funcionam permanentemente. O controlo baseado na procura reduz o
consumo de energia em mais de 80% em comparacédo com o sistema anterior. A introducao
desta tecnologia resulta em vantagens percetiveis em termos de conforto, manobrabilidade
e precisdo. O desportivo pode ser conduzido a uma velocidade superior tanto na entrada
como na saida das curvas. Isto contribui para tempos significativamente otimizados na

utilizacdo em pista de corrida.

O ehPDCC também controla o sistema de elevacao opcional. A sua funcionalidade beneficia
da mudanga tecnolégica: reage mais rapidamente e apresenta um aumento de 2,4 graus

no angulo de inclinacgéo.

A Porsche otimizou extensivamente o sistema de amortecedores variavel (PASM) de série
do 911 Turbo S. Proporciona um desempenho significativamente superior, ao mesmo tempo
qgue melhora o conforto de condugao. Para isso contribuem tanto a adaptacéo das molas,
do sistema hidraulico dos amortecedores e das suas curvas caracteristicas, como 0s
rolamentos de motor recentemente desenvolvidos, que, com maior rigidez das molas de
suporte, proporcionam maior precisdo e uma perce¢cao mais precisa das condi¢gdes da
estrada. Ao mesmo tempo, oferecem uma vantagem de peso em relagdo ao antecessor. A

geometria e a elastocinematica do eixo traseiro do 911 Turbo S também foram adaptadas
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a maior carga do eixo causada pelo grupo propulsor T-Hybrid. Opcionalmente, o 911 Turbo
S esta disponivel como com um chassis desportivo PASM com um rebaixamento de

10 milimetros e um design de desempenho ainda mais forte.

Travoes, pneus e gama de jantes

A Porsche desenvolveu extensivamente o sistema de travagem Porsche Composite
Ceramic Brake (PCCB) de série para o novo 911 Turbo S. O 911 de topo esta equipado de
série com o maior sistema de travagem de ceramica que a Porsche alguma vez utilizou
num veiculo de duas portas. As pincas fixas de dez émbolos com discos do travao de
420 milimetros funcionam em conjunto no eixo dianteiro. As pingas de travdo de quatro
émbolos e os novos discos maiores com um didmetro de 410 mm s&o utilizados no eixo

traseiro.

Os discos de travao perfurados transversalmente do sistema de travagem em ceramica
poupam 50% de peso em comparacado com os discos de ferro fundido cinzento. A Porsche
demonstrou o alto desempenho dos travoes em extensos testes no circuito de Nurburgring-
Nordschleife em condigdes reais. Além disso, as novas pastilhas proporcionam uma
sensagao de pedal do travao particularmente orgénica. A ventilagao revista dos travdes e a
integracao das inser¢cdes dos émbolos nas pingas asseguram uma gestao térmica ideal e,
consequentemente, impedem o sobreaquecimento do fluido dos travbes. De série, a
Porsche pinta as pingas de travdo a amarelo. Pingas de travao pintadas a preto estédo
disponiveis como opg¢ao na Porsche Exclusive Manufaktur.

Para além de melhorar o desempenho de travagem, a Porsche também melhorou ainda
mais a aderéncia mecénica do 911 Turbo S. Os pneus 325/30 ZR 21 sao agora
dez milimetros mais largos no eixo traseiro e os pneus 255/35 ZR 20 s&o utilizados no eixo
dianteiro. O resultado € uma melhor manobrabilidade em piso com propriedades

semelhantes em condigdes humidas.

Outro destaque exclusivo do 911 Turbo S sdo as rodas 911 Turbo S de 20/21 polegadas
com bloqueio central: com pintura Turbonite, sdo uma caracteristica distintiva e notavel do

modelo topo de gama. Opcionalmente, também estao disponiveis jantes 911 Sport Classic

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG Dossiers de imprensa https://media.porsche.com
Relagdes publicas, imprensa, sustentabilidade e politica Porsche https://newsroom.porsche.com
Porscheplatz 1 Porsche Newsroom http://porsche-qr.de/contacts
D-70435 Stuttgart Pontos de contacto



19

de 20/21 polegadas e jantes 911 Turbo Exclusive Design com laminas em carbono. Esta
carateristica de design inovadora é utilizada para a otimizagédo aerodindmica. Na Porsche
Exclusive Manufaktur estdo disponiveis, no total, sete cores para as jantes Sport Classic e
quatro para as jantes Exclusive Design.
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Carrocaria, aerodindmica e design

Alteracoes na carrocaria

A carrogaria do novo 911 Turbo S também foi adaptada a enorme poténcia do novo grupo
propulsor. Por exemplo, os engenheiros adaptaram as cupulas da suspenséo, a cuba da
bateria de alta tensdo e a travessa transversal na dianteira. Na traseira do veiculo foram
otimizados, entre outros, o suporte do amortecedor, os suportes estruturais e o chassis
inferior. Também s&o utilizados novos rolamentos de motor. Os rolamentos convencionais
superam 0Os seus antecessores ativos em todos os dominios apesar de serem mais

compactos e leves.

Outro exemplo do principio orientador é a carrogaria e via mais largas tipicas do modelo
Turbo. Os guarda-lamas dianteiros s&o, no total, 45 milimetros mais largos do que os do
modelo Carrera da série 911. Os guarda-lamas traseiros de design robusto sdo uma
carateristica distintiva dos modelos 911 Turbo e alargam a traseira em 20 milimetros. Na
traseira redesenhada, as aberturas de ventilagdo marcantes realgam a largura adicional.

A nova vista frontal € ainda mais impressionante gragas a integragdo de novos elementos
de design funcionais. A integragao de todas as fun¢des de iluminagao nos farois principais
escurecidos de série do 911 Turbo S, comum a todos os modelos 911, & também mais do
que uma medida estética e técnica de iluminagao. Cria espaco na parte dianteira para as
aberturas para o ar de arrefecimento mais potentes. A tipica assinatura luminosa de quatro
pontos da Porsche esta ativa em todos os modos de iluminacdo no 911 Turbo S, mesmo

quando os médios e maximos est&o ligados.

Aerodinamica ativa com funcao alargada

Os varios componentes aerodinamicos do 911 Turbo S sao tanto uma carateristica visual
distintiva como uma parte essencial do conceito de dindmica de conducgdo. O spoiler
traseiro ativo tipico dos modelos Turbo reduz a elevagéo a velocidades elevadas ou reduz
a resisténcia aerodinAmica na sua posicdo mais eficiente. E um dos sistemas
aerodinamicos ativos do 911 Turbo S, que selecionam a estratégia de funcionamento

adequada consoante os requisitos de poténcia, a situagado de conducio e a temperatura
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exterior. O sistema geral inclui uma aba ativa do spoiler dianteiro, tal como no modelo
anterior. Dependendo do modo de condugao, esta recolhida ou parcialmente ou totalmente
estendida. Isto resulta numa reducao da resisténcia aerodinamica ou da forca descendente

aerodindmica.

As cinco aletas de ar de refrigeragéo visiveis e dispostas verticalmente na carenagem
dianteira tém uma forma otimizada para um débito de ar ainda mais elevado, tendo em
conta o aumento da necessidade de ar de refrigeragdo da transmissdo. Com cargas baixas,
permanecem quase fechadas e otimizam a resisténcia ao ar e, consequentemente, o
consumo de combustivel. Com cargas elevadas, como na utilizagdo em circuitos de
competicdo, as aletas abrem e direcionam ar de refrigeragdo adicional para os

arrefecedores da transmissao.

As novidades do 911 Turbo S sado difusores dianteiros continuamente ajustaveis na
carenagem da parte inferior da carrogaria. Abrem e fecham em conjunto com as aletas de
ar de refrigeragdo. Quando a aleta esta aberta, o ar flui através do canal para a cava da
roda. Isto reduz a elevacdo no eixo dianteiro e compensa a influéncia do aumento do
fornecimento de ar de refrigeragao nas forgas de elevagdo. O sistema também arrefece os
travoes. No modo Wet, os difusores fecham-se. Isto protege os discos dos travdes
dianteiros contra humidade excessiva. Quando fechados, as vantagens aerodindmicas dos
difusores e das aletas de ar de refrigeragdo somam-se. Na posi¢gao mais eficiente de todos
os componentes aerodinamicos ativos, o coeficiente aerodinamico do 911 Turbo S Coupé
foi melhorado em até 10%. Os sistemas passivos, que também foram otimizados,

contribuem igualmente para isso.

Nova linguagem de design Turbo pela primeira vez no 911

Um Turbo S é sempre reconhecivel como um Turbo S. Esta é a linguagem de design
transversal da Porsche que representa os modelos Turbo, agora introduzida pela primeira
vez nos 911. A sua carateristica determinante € a cor antracite Turbonite, reservada
exclusivamente para os modelos Turbo. A Porsche utiliza a cor do 911 Turbo S como cor

contrastante nas lamelas do guarda-lamas traseiro, bem-como-has-guarnicées-has-seccbes
dianteira-e-traseira e nos frisos dos vidros laterais. O brasdo da Porsche no capot dianteiro
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e nos bloqueios centrais das rodas também tem acabamento em Turbonite. Todas estas
carateristicas, pela primeira vez disponiveis num modelo 911 nao limitado, combinam-se
com as carateristicas classicas e inconfundiveis do 911 Turbo para formar uma unidade
harmoniosa. Estas incluem a carrogaria e a via mais largas, bem como um guarda-lamas
traseiro dindmico. Além disso, existem outras medidas de design elegante: o spoiler
dianteiro adaptavel esta adornado com a inscrigdo "Turbo S". Na parte traseira, uma nova
estrutura perolizada no revestimento por baixo da faixa de luzes traseiras caracteriza o 911
Turbo S. Esta eleva-se de forma dinamica na cupula traseira. O sistema de escape
desportivo com silenciador traseiro e ponteiras de escape em titanio também reforcam o
seu carater excecional. Poupa 6,8 kg de peso em comparagao com o sistema de escape
do seu antecessor. Opcionalmente, estdo disponiveis ponteiras de escape em titanio com
uma estrutura especial. A vista lateral do 911 Turbo S é igualmente distinta. As protecdes
inferiores dos retrovisores exteriores, as entradas de ar laterais traseiras e as embaladeiras
sdo pintadas em preto elegante e brilhante pela Porsche. Em geral, o seu aspeto
tecnologico exclusivo e robusto diferencia claramente o Turbo S de outros modelos da série
911.

Gama de cores: personalizagcao (quase) sem limites

Esta disponivel uma selegdo abrangente de cores exteriores para o Porsche 911 Turbo S.
A gama de série divide-se em mundo de cores familiares: Legends, Dreams, Shades e
Contrasts. O mundo Legends tem quatro cores classicas da Porsche neste modelo, e o
mundo Dreams combina cores particularmente expressivos e vibrantes, como Vermelho
Real e Azul Lugano. O mundo Shades reune cores discretas e elegantes, enquanto o
mundo Contrasts é composto por tons de branco e preto.

Estdo disponiveis mais de 130 outras cores de carrogaria a partir da Porsche Exclusive
Manufaktur nos programas "Paint to Sample" e "Paint to Sample Plus". A categoria "Paint
to Sample" inclui cores predefinidas que ja foram tecnicamente aprovadas. Estas incluem,
por exemplo, Azul Maritimo, Rubystar e Verde Hortela. Algumas destas cores desfrutam de

um verdadeiro estatuto de culto na comunidade Porsche. Para a implementagcdo de uma
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cor "Paint to Sample" no processo de producao, devem ser planeados cerca de trés meses

adicionais.

Além disso, o servigo "Paint to Sample Plus" esta disponivel a partir da Porsche Exclusive
Manufaktur. O cliente entrega uma amostra da cor pretendida ao Centro Porsche. A Porsche
verifica entao a viabilidade técnica e desenvolve a cor para aplicagdo como cor de veiculo,
desde que seja viavel. Este processo demora cerca de nove meses, consoante a

complexidade.

O Porsche 911 Turbo S Cabriolet tem uma selegao de cores diferentes para a capota. Para
além das cores preto, azul, castanho e vermelho, existe uma opgédo preta com faixas

cinzentas.

Além disso, é possivel personalizar mais detalhes através dos pacotes de design. Por
exemplo, o pacote SportDesign Carbon do 911 Turbo confere ao veiculo luzes traseiras de
design exclusivo com um toque de cor Turbonite. As protegdes superiores do retrovisor
externo e o tridngulo da janela tém um acabamento em carbono, tal como as entradas de
ar no painel lateral traseiro. O pacote também inclui um esquema de cores pretas para as

pingas de travao do sistema Porsche Ceramic Composite Brake (PCCB).
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Habitaculo e pacotes interiores

O habitaculo: desportivo e luxuoso

O novo 911 Turbo S adota o design interior avangado da série 911. O conceito operacional
"Porsche Driver Experience", que se centra no eixo do condutor, permite que o automovel
desportivo seja operado de forma ainda mais fluida e intuitiva, especialmente durante a
conducdo dindmica. Sendo o modelo topo de gama da série, o Turbo S dispde de
equipamento particularmente luxuoso e desportivo. Os bancos, os apoios de cabecga, o
painel de instrumentos, os painéis das portas e o sistema opcional de bancos traseiros sao
revestidos em couro preto suave de alta qualidade, ao passo que as costuras decorativas

tém um acabamento contrastante em Turbonite.

O aro do volante desportivo GT de série, incluindo o interruptor de modo e o aquecimento
do volante, esta revestido em couro perfurado com acabamento suave. As faixas centrais
do banco e os revestimentos das portas tém um padrdo de costuras especifico. Os
inumeros detalhes graficos, incluindo a inscri¢do "Turbo S" em relevo nos apoios de cabega
dos bancos desportivos elétricos com 18 posi¢cdes e funcdo de memodria evidenciam o
estatuto do 911 como modelo de topo. A versao de dois lugares de série do 911 Turbo S
Coupé relembra a estratégia de construgdo leve da Porsche. A pedido, o sistema de bancos
traseiros pode ser configurado sem custos adicionais. A Porsche tem sempre quatro lugares
no Cabriolet.

No interior, a Porsche continua a reforgar o posicionamento claro do 911 Turbo S através
da cor contrastante Turbonite. E o modelo Turbo com a maior proporcdo de Turbonite no
interior em todos os modelos da linha. O elegante tom antracite surge como guarni¢do nos
painéis das portas, em superficies de destaque no volante e no painel de instrumentos,
como moldura do tablier e da consola central, no comando da climatizagdo e na alavanca
de selecdo de velocidades. A Porsche aplica também a cor Turbonite no fundo do teto do
tejadilho, revestido com Race-Tex perfurado. A cor exclusiva dos modelos Turbo também
adorna o brasdo da Porsche, o cinto de segurancga e alguns dos botdes da consola central.
Dependendo da cor interior, isto também se aplica aos tapetes. Como parte do pacote Sport

Chrono, o mostrador do cronémetro Sport Chrono € também em Turbonite.
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Com o pacote interior Carbon especificamente concebido para o Turbo S, a Porsche oferece
pela primeira vez frisos decorativos numa estrutura de carbono com linha decorativa em
Neodyme. Quando este pacote é selecionado, as guarnigdes decorativas nas molduras do
painel de instrumentos das portas, bem como os painéis da consola central, apresentam

um acabamento em carbono mate.

Para além do pacote interior em couro preto de série, a Porsche oferece varios pacotes em
couro com opgdes bicolores para o0 911 Turbo S, bem como outras variantes em couro de
cor unica nas quais as linhas decorativas estao disponiveis como opgdo em Bege Giz em
vez do Turbonite. Além disso, o couro "Club" particularmente elegante esta disponivel em
Preto Basalto, Castanho Trufa e na combinac&o Preto Basalto/Conhaque Classico. O 911
Turbo S pode ser ainda mais personalizado através da gama Porsche Exclusive Manufaktur.
Por exemplo, a pedido, as linhas decorativas, os cintos de seguranga, o mostrador do
cronometro Sport Chrono e o conta-rotagdes digital brilham em Amarelo Racing.

Além disso, tapetes individuais estdo disponiveis como opcédo na Porsche Exclusive
Manufaktur. A pasta de documentos do veiculo, os frisos dos estribos laterais e a chave do
veiculo também podem ser personalizadas de acordo com os seus desejos e preferéncias.
Além disso, a Porsche Exclusive Manufaktur oferece uma gravagao individual para a tampa

do compartimento de arrumacgéo.
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Equipamento

Equipamento de série e equipamento opcional abrangente

O carater excecional do 911 Turbo S como modelo topo de gama com os seus genes de
desportos motorizados é reforgcado por inumeros detalhes de equipamento de série, que
derivam tecnicamente do desporto motorizado. Estes incluem a aerodindmica ativa,
inumeras medidas de construcéo leve, direcdo do eixo traseiro, caixa de velocidades de
embraiagem dupla PDK de 8 velocidades, sistema de travagem ceramico PCCB, rodas com
bloqueio central e tragcdo integral. O sistema Porsche Dynamic Chassis Control eletro-
hidraulico (ehPDCC) também esta sempre a bordo. Em alternativa ao Porsche Active
Suspension Management (PASM) de série, esta disponivel um chassis desportivo PASM
com um rebaixamento de 10 milimetros. O Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus) para
maxima tragdo e agilidade no modo de condug&o dinamico, bem como o Pacote Sport
Chrono com aplicagéo Porsche Track Precision integrada e indicagdo da temperatura dos
pneus, também sao equipamento de série no Turbo S.

O 911 Turbo S foi concebido como um modelo versatil, exclusivo e luxuoso para a pista de
corrida e para a estrada. Pode ser encomendado com uma vasta gama de fungdes de
conforto, sistemas de assisténcia a conducao e opc¢des de informacao e entretenimento da
atual gama de 911. Estas incluem o ionizador do inovador sistema de qualidade do ar com
funcdo GPS, o pacote de assisténcia a condugdo Porsche InnoDrive, incluindo controlo de
cruzeiro adaptavel com manutengao ativa na faixa de rodagem até 210 km/h, assisténcia
de visao noturna e funcédo de elevacdo melhorada. Esta também disponivel como opgao
um sistema de assisténcia ao estacionamento a distancia. Com este equipamento
abrangente e um desempenho superior, o novo 911 Turbo S pode abranger uma gama
ainda mais ampla de opc¢des de conforto e desempenho do que o seu antecessor.

A Porsche equipa de série o0 911 Turbo S com fardéis LED Matrix HD. Com mais de
32 000 pixéis por farol, este sistema de iluminagao inovador produz uma imagem de luz
digital de alta resolugdo que cobre toda a area dos maximos e a area principal dos medios.
Cada pixel é controlado individualmente. Isto significa que o campo de luz se adapta a
qualquer situacdo de condugdo em milissegundos. As fungdes adicionais que o sistema

oferece incluem a iluminacédo das faixas de rodagem, a iluminagcdo de zonas de obras e
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passagens estreitas e modos de iluminagdo especiais para condugdo com chuva ou
nevoeiro, em cruzamentos, ao mudar de direcdo ou em curvas. Com os fardis de maximos
adicionais ativados automaticamente, a quantidade de luz aumenta de 1400 para 2500
[lumenes se nao for detetado nenhum veiculo a frente ou em sentido contrario. Em seguida,

0 911 ilumina a estrada até 600 metros.

Nova geragcao de sistema de informagoes e entretenimento

Com o amplamente modernizado Porsche Communication Management (PCM), o 911
Turbo S também oferece o melhor desempenho possivel na experiéncia digital. Lancada
em junho de 2025 com a mudanga do ano do modelo, a nova geragdo de PCM tem uma
resposta mais rapida, oferece acesso a varias aplicagdes de terceiros populares através do
App Center e integra a assistente digital Amazon Alexa®. O Dolby Atmos® também
proporciona uma experiéncia de som envolvente. O sistema de som premium Bose
Surround com 570 W de poténcia e 12 altifalantes, fornecido de série no 911 Turbo S,
suporta esta inovadora tecnologia de som surround. As faixas de audio sdo colocadas de
forma especifica no espago tridimensional, criando a impressao de envolver o ouvinte de

todos os lados.

Deste modo, o ouvinte sente-se, por exemplo, no centro da orquestra ou, no caso de um
filme ou audiolivro, imerso na agao Para além do sistema de som de série, o sistema de
som Burmester® High-End Surround-Sound opcional com 13 altifalantes e uma poténcia
total de 855 W complementa o equipamento padrao. Um pré-requisito para esta experiéncia
séo fontes de audio criadas no Dolby Atmos®. Grande parte dos artistas mais populares ja
publica faixas musicais compativeis. As aplicagdes compativeis com Dolby Atmos® estao
disponiveis no App Center.

O App Center faz parte do Pacote Porsche Connect e esta incluido no 911 Turbo S durante
10 anos. Isto da aos clientes da Porsche acesso a uma vasta gama de aplicagdes de
terceiros que podem ser instaladas diretamente no PCM e utilizadas de forma nativa.
Dependendo do mercado, a oferta inclui aplicacdes populares para servigos de noticias,
musica, video e podcasts, como Spotify® e Apple Music®. As bibliotecas multimédia e as
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aplicagdes meteorologicas também fazem parte da oferta, bem como as aplicagées que

permitem pesquisar pontos de interesse e itinerarios atrativos.

Para além do Porsche Voice Pilot estabelecido, esta disponivel outro assistente digital de
terceiros através do Porsche Connect com a Amazon Alexa®. Este servico pode ser
utilizado para controlar as fungdes individuais do veiculo, bem como as fungdes inteligentes
da casa, como portdes de garagem automaticos ou iluminagdo doméstica. A Alexa®
também pode ser utilizada para pesquisar informacdes ou criar listas de tarefas ou compras,
bem como para consultar noticias atuais e relatérios meteorolégicos. A ativagéo é efetuada

através do botiao Voice Pilot no volante.
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O cronégrafo 911 Turbo S

Feito para si: o Turbo S dos relégios

A combinar com o0 911 Turbo S, a Porsche criou um cronografo que alia a lenda do Turbo S
com a relojoaria moderna. O crondgrafo 911 Turbo S oferece aos pilotos e fas da Porsche
a oportunidade de desenhar o seu proprio "automaovel desportivo no pulso”. O configurador
de reldgios esta estruturado da mesma forma que o configurador de automoveis e oferece
agora opgdes adicionais que sao perfeitamente adaptadas ao novo 911 Turbo S. O relégio
de pulso personalizado é fabricado a mao na fabrica de relojoaria da Porsche em Grenchen,

na Suica.

O cronografo 911 Turbo S com calibre Porsche Design, certificagdo COSC e fung¢ao Flyback
pode ser adaptado individualmente a preferéncias pessoais com inumeros elementos
facilmente configuraveis. O mostrador preto tem varios elementos na cor Turbonite, utilizada
exclusivamente nos modelos Turbo da Porsche. O anel colorido pode ser configurado em
Turbonite ou em qualquer uma das cores exteriores disponiveis para o 911 Turbo S,
incluindo as cores historicas populares do programa "Paint to Sample". A caixa ultraleve é
fabricada em titanio e revestida em carboneto de titanio preto. O aro possui uma escala de

taquimetro.

A bracelete em couro de vitela é fabricada a partir do couro original do automoével e refinada
com costuras decorativas feitas com o fio utilizado para o habitaculo do veiculo. Toda a
gama de configuragdes do veiculo também esta disponivel para este item. Isto permite que
o cronografo seja concebido para corresponder ao interior e exterior do seu proprio
automovel. A pedido, esta ligagdo estreita entre o automovel desportivo e o relogio &
realgada pela estampagem a quente com a inscrigdo "Turbo S". Esta disponivel como opgao
uma bracelete em titdnio com fecho desdobravel em titanio que é fabricada com o mesmo
acabamento da caixa. Se adora variedade, pode alternar entre os dois designs de bracelete
utilizando o sistema de troca rapida.

O calibre Porsche Design WERK 01.200 com fungdo Flyback e certificaggo COSC
representa maxima precisao e qualidade de relojoaria. Visivel através da parte inferior em

vidro de safira, esta obra-prima da mecanica fina revela-se em todo o seu esplendor. Além
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disso, a parte inferior da armacgéo pode ser personalizada com uma gravagéo pessoal. Por
exemplo, um nome, uma matricula ou um numero de chassis do 911 Turbo S. O rotor de
corda utiliza o design da gama de jantes do 911 Turbo S e pode ser configurado em todos
os designs de jantes disponiveis para o 911 Turbo S.
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Porsche 911 Turbo S: Historico

O Turbo S: 33 anos de inovagao e desempenho

O primeiro 911 Turbo (geragdo 930) foi um marco técnico. Antes de a Porsche comecar a
entregar este desportivo de alto desempenho na primavera de 1975, os veiculos com
turbocompressor homologados para a estrada eram praticamente desconhecidos. Os
motores turbo eram considerados sensiveis e dificeis de utilizar no dia a dia. O 911 Turbo,

com a sua carrogaria larga de grande impacto e uma asa espetacular, veio alterar isso.

Com uma velocidade maxima de 250 km/h, o primeiro 911 Turbo € um dos veiculos mais
rapidos da sua época homologados para a estrada. Ao mesmo tempo, estabelece a base
para uma nova familia de modelos Porsche. Hoje, a designacdo de modelo Turbo na
Porsche representa modelos topo de gama da respetiva linha, simbolizando luxo e conforto,
carater desportivo sem concessdes e lideranga tecnologica. Dentro da familia de modelos
Turbo, o 911 Turbo S destaca-se novamente: inicialmente produzido em pequena série e
langado no final do ciclo de produgao de uma gama de modelos, demonstra os limites do

que é tecnicamente possivel.

Porsche 911 Turbo S 964 (1992)

Em 1992, a Porsche langa, pela primeira vez, um 911 Turbo S em série. O impulso para a
sua construcdo provém do departamento Exclusive, que nessa altura tinha um foco
diferente do atual: para além de um aumento de poténcia, o modelo recebe um tratamento
de peso sem cedéncias. Com a eliminacédo da direcédo assistida, do ar condicionado, do
radio, do volante bimassa e do banco traseiro, bem como com a utilizagdo de componentes
da carrocgaria leves, o Turbo S inspira-se tecnicamente nos modelos 911 RS. Em vez do
conforto, apenas se procurava a homologagao para a estrada.

O seu motor boxer turbo de 3,3 litros baseia-se no grupo propulsor do 911 Turbo. Com
modificagdes como novas arvores de cames e aumento da pressido de sobrealimentacéo,
atinge uma poténcia de 280 kW (381 CV), o que corresponde a um aumento de poténcia
de 61 CV. Equipado com pneus exclusivos de 18 polegadas, atinge os 100 km/h em 4,6

segundos e uma velocidade maxima de 290 km/h. S&o produzidos apenas 86 exemplares
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deste 911 Turbo S; no entanto, 0 modelo especial deixa uma impressao duradoura: a cor
Amarelo Speed, criada especialmente para o modelo, adorna ainda hoje as pingas de

travao do sistema de travagem em ceramica PCCB.

Porsche 911 Turbo S 993 (1997-1998)

Na segunda edigdo do 911 Turbo S, a Porsche Exclusive desempenha mais uma vez um
papel importante. Em 1997 e 1998, o departamento de pedidos especiais foi responsavel
pela produgao dos 336 novos exemplares do 911 Turbo S. Ao contrario do seu antecessor,
o modelo ja n&o é ascético. O seu equipamento sofisticado proporciona uma perspetiva do
futuro do 911 Turbo S e inclui muitas funcionalidades que s6 estao disponiveis como opg¢ao
no 911 Turbo. Estas incluem um pacote aerodindamico com spoiler dianteiro e traseiro,
entradas de ar junto aos farois de nevoeiro para um arrefecimento otimizado dos travoes e
uma grande quantidade de couro e carbono no interior. O Turbo S 993 foi o primeiro 911 a
ter grandes entradas de ar nas segdes laterais traseiras. Entretanto, esta funcionalidade

tornou-se uma carateristica distintiva do Turbo.

Tecnicamente, o tipo 993 também representa um marco importante. Pela primeira vez, a
Porsche esta a equipar as versdes com turbocompressor com tragao integral. Além disso,
sao utilizados dois turbocompressores em vez de um. O motor boxer, entretanto com uma
cilindrada de 3,6 litros, beneficia de percursos de admissdo mais curtos e de pequenos
carregadores, tornando-o mais espontédneo e dindmico. No 911 Turbo S, o motor esta
equipado com o aumento de poténcia de fabrica Il e produz 331 kW (450 CV). Isto significa
que o super desportivo de 1500 kg consegue acelerar até aos 100 km/h em 4,1 segundos,

sendo o primeiro Porsche 911 a atingir uma velocidade maxima de 300 km/h.

Porsche 911 Turbo S 996 (2004-2006)

A geracao de modelos 996 marca um ponto de viragem importante em termos de tecnologia
e estratégia de modelos. Pela primeira vez, a Porsche oferece o modelo topo de gama do
911 na versao Cabriolet, e ndo exclusivamente como Coupé. Existem duas novas

carateristicas no compartimento do motor: o novo 911 Turbo S funciona com refrigeragao a
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agua de série e com caixa automatica (Tiptronic S) como opgédo. Os clientes congratulam-
se com os fortes numeros de vendas: no total, sdo produzidos 1563 exemplares.

A Porsche também posiciona este Turbo S como um modelo topo de gama e lider
tecnoldgico. O sistema de travagem em ceramica PCCB recentemente introduzido no 911
Turbo passa a fazer parte do equipamento de série, tal como as tampas céncavas dos
cubos das rodas com bras&do Porsche colorido e um leitor de seis CDs. O aumento da
poténcia de fabrica para 331 kW (450 CV), cddigo de equipamento X50, também faz parte
do equipamento de série. Permite uma velocidade maxima de 307 km/h — um novo recorde

para o 911 Turbo S.

Porsche 911 Turbo S 997 (2010-2012)

A transicdo para a geracdo de modelos 997 significa apenas alteragdes cuidadosas nas
dimensodes. O 911 Turbo S evolui de forma ainda mais significativa do ponto de vista técnico.
Isto deve-se ao facto de a Porsche equipar o motor boxer de seis cilindros e 3,8 litros
recentemente desenvolvido com turbocompressores significativamente melhorados. A
geometria variavel da turbina (VTG) destes turbocompressores permite direcionar o fluxo
de forma mais eficiente para a turbina e gerar uma rotacdo mais elevada do
turbocompressor com baixas cargas do motor. O resultado é uma capacidade de resposta
espontanea e um aumento da poténcia: a nova transmisséo gera até 390 kW (530 CV) e
um binario de 700 Nm. Em relagdo a sua base, o 911 Turbo, reduz a aceleragao até aos
100 km/h em quatro décimos de segundo, atingindo a velocidade de uma estrada
secundaria em 3,3 segundos.

A nova transmissao de dupla embraiagem (PDK) de 7 velocidades ajuda nesta tarefa. Faz
também parte do equipamento de série do 911 Turbo S, assim como o bloqueio mecanico
do eixo traseiro, jantes com bloqueio central pela primeira vez, o novo Pacote Sport Chrono
e o interior exclusivo em couro. Com estas carateristicas, a Porsche distingue claramente
o modelo de topo do 911 Turbo. O grupo motopropulsor exclusivo contribui para a nova
posicéo: a poténcia superior do 911 Turbo S ja ndo pode ser encomendada para o 911
Turbo da geragao 997 através do aumento de poténcia de fabrica. Em todo o mundo, 5296
clientes optam por um 911 Turbo S do tipo 997.
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Porsche 911 Turbo S 991 (2013-2016)

Na geracdo de modelos 991, a Porsche afasta-se pela primeira vez do padréo de langar o
911 Turbo S no mercado apenas no final do ciclo de vida de uma série. Estreia-se em 2013,
pouco apos o novo 911 Turbo, e distingue-se mais claramente do que antes. A carenagem
dianteira com airblades, as ponteiras de escape cromadas em preto e o interior em couro
preto e vermelho fazem parte do equipamento de série. Estas caracteristicas de
equipamento ndo estao disponiveis no 911 Turbo. As opc¢des especificas do modelo, como

a alavanca PDK em carbono, aumentam ainda mais a diferenca estética.

A mudanca de modelo traz inumeras inovacgdes técnicas que tornam o 911 Turbo S ainda
mais dindmico. Pela primeira vez, a Porsche disponibiliza a direcdo no eixo traseiro e
introduz elementos aerodindmicos ativos. As mudancgas na transmissdo PDK ocorrem mais
rapidamente e o grupo motopropulsor € mais potente. Com 412 kW (560 CV) e 700 Nm de
binario, o Turbo S acelera dos 0 aos 100 km/h em 3,1 segundos. A sua velocidade maxima

€ de 318 km/h. Até a atualizagao do modelo, a Porsche produziu 9629 exemplares.

Na segunda metade da sua vida, o 911 Turbo S recebe mais inovagdes importantes. Um
Dynamic Boost mantém a pressao de sobrealimentagdo constante quando o pedal do
acelerador ¢ libertado por breves instantes. Isto significa que o motor reage praticamente
sem demora quando o pedal do acelerador é pressionado novamente. Pela primeira vez, o
botdo Sport Response permite ajustar a resposta do motor e da transmiss&o. Além disso, a
poténcia do motor aumenta para 427 kW (580 CV) e 750 Nm de binario. Estas modificagbes
surgem em conjunto com outro marco: pela primeira vez na historia dos modelos Turbo, um
veiculo reduz a aceleragdo dos 0 aos 100 km/h abaixo da marca dos trés segundos,
alcangando-a em 2,9 segundos. Foram produzidos 10 079 veiculos do 911 Turbo S da série
991.2.

Porsche 911 Turbo S 992 (2020-2025)

O Porsche 911 Turbo S é sempre um pioneiro tecnoldgico. Isto aplica-se a prépria estreia
no langamento da geragao 992. Devido a pandemia do coronavirus, a Porsche apresentou

o modelo online, uma vez que o langamento previsto para o Saldo Automével de Genebra
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nao se realizou. Pela primeira vez, um 911 Turbo S estreia-se também antes do 911 Turbo.
O que antes era exotico tornou-se um pilar importante e desejavel na gama de modelos
911.

Em comparacdo com o seu antecessor, € ainda mais rapido. Equipado com um motor
recém-desenvolvido com dois turbocompressores VTG simétricos, um novo sistema de
admissao e de ar de sobrealimentacdo e uma nova caixa PDK de 8 velocidades, acelera
até aos 100 km/h em 2,7 segundos. Com uma poténcia de 478 kW (650 CV) e um binario
de 800 Nm, o novo grupo motopropulsor volta a superar claramente todos os seus

antecessores.

Pouco mais de um ano apoés a atualizagdo do modelo de base, a Porsche apresenta o 911
Turbo S da geracdo 992.2. Este reforca de forma impressionante a sua reivindicagéo de
lideranga tecnologica. Pela primeira vez, um 911 Turbo S conta com um hibrido de
performance cujo sistema de alta tens&do permite novas dimensdes em termos de poténcia
e de tecnologia do chassis. O inovador grupo propulsor T-hybrid do 911 Turbo S com dois
turbocompressores elétricos atinge uma poténcia combinada de 523 kW (711 CV) e um
binario maximo de 800 Nm. O tempo de aceleragcdo dos 0 aos 100 km/h diminui para 2,5

segundos.
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