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La nouvelle 911 Challenge, concue
pour la compétition automobile sans
compromis

26/08/2026 Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG ouvre une nouvelle voie a la compétition client: La 911
Challenge associe I'ADN de la 911 GT3 actuelle a celui d'une voiture de course. Grace a une technologie
proche des modéles de série, des équipements de sécurité complets et des systemes de dynamique de
conduite adaptés au sport automobile, la Challenge permet de faire ses premiers pas en compétition. La
structure des co(ts d'utilisation et des pieces détachées a été spécifiquement congue dans cette
optique.

Avec l'arrivée du dernier-né de la famille Porsche congue pour la compétition client, la boucle est
bouclée : les quatre modéles de course GT du constructeur de voitures de sport sont désormais tous
basés sur la 911. Parallélement, la nouvelle 9171 Challenge vient enrichir le portefeuille avec un nouveau
modele d'entrée de gamme. Contrairement au modele de course Cup présenté en ao(it 2025, la
Challenge utilise en grande partie la technologie GT3 proche de la voiture de série. Outre
I'aérodynamique, on retrouve notamment une bofte de vitesses PDK a sept rapports, le volant de la GT3
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RS doté de fonctions avancées spécifiques a la compétition et la climatisation. Les aides a la conduite
réglables, comme I'ABS, la commande de traction et le programme de stabilité électronique ESC,
facilitent l'initiation au sport automobile, tout comme les systémes de dynamique de conduite variables,
notamment le Porsche Torque Vectoring Plus (PTV Plus) qui offre de multiples réglages. La 911
Challenge pourra participer a de nombreux championnats monomarque a travers le monde des la saison
2027.

« Depuis leur lancement, les modéles GT3 fagonnent mieux que n'importe quelle autre gamme de
véhicules l'identité de Porsche en tant que constructeur de voitures de sport. lls sont congus et
développés en étroite collaboration avec le sport automobile, » commente Thomas Laudenbach,
directeur de Porsche Motorsport. « Avec la 911 Challenge, cette tradition se poursuit en proposant un
modele qui rend le sport automobile accessible a de nouveaux clients au volant d'une 911. »

Michael Dreiser, directeur des ventes chez Porsche Motorsport, précise : « La 911 Challenge transpose
plus directement que jamais I'expérience de conduite de la 911 GT3 homologuée pour la route a la
compétition client. Les pilotes s'adaptent rapidement et peuvent parcourir leurs premiers kilometres sur
circuit au volant d'un véhicule dont le concept leur est familier. Nous perpétuons ici un principe qui
remonte aux années 1960 : nos clients bénéficient d'une voiture de course préte pour la compétition et
équipée de technologies de sécurité issues du sport automobile, d'un systéme d'acquisition de données,
d'un service de piéces détachées et de la documentation technique correspondante. »

Entrainement, chassis, freinage : moteur de série et boite de vitesses PDK de la 911 GT3

Le moteur Boxer a haut régime six cylindres de 4,0 litres est largement repris de la GT3 de série, mais
développe une puissance maximale de 379 kW (515 ch) a 8 500 tr/min, tandis que le régime maximal
atteint les 9 000 tr/min. Dans sa version course, le silencieux arriere modifié intégre un catalyseur, mais
est dépourvu de filtre a particules. La transmission est assurée par une boite de vitesses a double
embrayage et sept rapports, identique a celle du modéle de série. Diverses fonctions telles que la
sélection automatique ou manuelle des rapports via les palettes au volant sont conservées.

Au niveau du chassis, les clients de la Challenge bénéficieront de nombreux composants issus de la
compétition, notamment de la 911 Cup. Les amortisseurs fonctionnent selon une courbe
caractéristique propre au sport automobile. Le stabilisateur transversal de série offre trois réglages. Les
pneus slicks de compétition non profilés sont montés sur des jantes 18 pouces et fixés a l'aide du
systeme a cing trous de série. La Challenge s'inspire ici de la 911 GT4 R récemment dévoilée. Le
systéme de freinage de compétition, avec ses disques en acier (380 mm de diamétre a |'avant et a
l'arriére), est lui aussi repris de la GT4 R.

Carrosserie et cockpit : équipements de sécurité de pointe

Les dimensions de la 911 Challenge sont identiques a celles de la GT3, de méme que toutes les pieces
de carrosserie essentielles. Un systeme de levage pneumatique trois points est inclus de série. A
I'arriere, un feu de pluie certifié par la FIA a été ajouté, tandis que le capot avant s'ouvre grace a des
fixations rapides intégrées. L'aileron arriere, réglable mécaniquement, propose quatre angles différents.
A l'intérieur, la différence avec la version homologuée pour la route est plus marquée, puisque tous les
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matériaux d'isolation, tapis et habillages ont disparu. En contrepartie, la cellule de sécurité soudée

renforce la structure du véhicule et protége le pilote en cas de choc. Parmi les équipements de sécurité
supplémentaires, on retrouve notamment un réservoir de carburant FT3 de 110 litres, un siege baquet
de course réglable avec ceinture a six points et un systéme d'extinction d'incendie. Congue comme une
voiture de compétition non homologuée pour la route, la Challenge ne fait aucun compromis sur circuit.

La nouvelle hiérarchie des voitures de course dérivées de la911

Située en entrée de gamme, la nouvelle 911 Challenge succéde a la Cayman GT4 Clubsport originelle et
ala plus récente 718 Cayman GT4 RS Clubsport. Le modele de compétition le plus abordable de
Porsche saura séduire aussi bien les débutants que les pilotes chevronnés. Il est principalement destiné
aux championnats monomarque tels que les Porsche Challenges et Porsche Trophies. En tant que
successeur direct de la 718 Cayman GT4 RS Clubsport, la 911 GT4 R est congue pour la catégorie GT4
internationale. Ce segment de la compétition client connait I'une des plus fortes croissances au monde.
La 911 Cup participe quant a elle a la Porsche Mobil 1 Supercup, au championnat national Carrera Cup
et a d'autres compétitions Porsche. Cette voiture de course polyvalente est également plébiscitée en
endurance et dans les courses GT multimarques. La 911 GT3 R est engagée par des équipes clientes
dans des compétitions GT3 internationales, conformément au réglement de la FIA. Ce modeéle haut de
gamme a déja remporté des victoires de catégorie au Mans, décroché le Trophée Endurance par équipes
et par pilotes en Championnat du monde d'endurance, ainsi que deux titres de pilote et un titre de
constructeur en DTM. En juin dernier, il a ajouté a son palmarés la victoire au classement général des 24
Heures de Spa-Francorchamps.

Pour toute demande concernant la 911 Challenge chez Porsche Motorsport : motorsport@porsche.de

Pour en savoir plus et obtenir des vidéos et des photographies, rendez-vous sur la newsroom Porsche:
newsroom.porsche.com
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